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‘ ‘ hombre, a lo
Iargo de la
Historia, ha

creado un entorno
artificial en € que hoy se
desenvuelve su vida. En la creacion
de ese entorno ha desempefiado un
papel fundamental la ingenieria
tanto en sus formas mas
convencionales, ligadas a las maqui-
nas, como en aguellas relacionadas
con tecnologias como las de la
informacién o las reprogenéticas.
En la ingenieria ocupa un lugar
primordial la concepcion de aquello
gue no se da de forma espontanea en
la naturaleza, pero que es posible
gue llegue a ser. El mundo de la
ingenieria es una encrucijada en la
gue  confluyen  conocimientos
cientificos, imaginacion creativa,
innovacion empresarial y
responsabilidades éticas”.

Los parrafos anteriores sirven de
preambulo a la presentacion del
curso que durante el pasado mes
de octubre y con d titulo
“Ingenieria y pensamiento”, se ha
ceebrado en Sevilla, bgo la
direccion de Javier Aracil,
profesor de ingenieria industrial
en la Universidad de esa ciudad.
El que un curso sobre tema tan
tedrico haya reunido a més de 400
alumnos es prueba dedl interés que
en los medios universitarios
despiertan las iniciativas que
tratan de conciliar la cienciay la
técnica con las humanidades.
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El objeto dd curso era
reflexionar sobre todas esas
cuestiones desde una
perspectiva multidisplinar en la
gue confluyeran ingenieros y
pensadores  procedentes  del
mundo de las humanidades. La
conferencia inaugural estuvo a
cargo del ingeniero Aeronautico
Amable Lifian, mientras que de
la clausura se ocup6 Francisco
Garcia Olmedo, ingeniero
Agrénomo y miembro, como
Lifian y como € propio Aracil,
de la Real Academia de

Ingenieria. Entre las
conferencias programadas [lama
la atencion la ddl filésofo Javier
Ordoiiez acerca de “La filosofia
de la ingenieria revolucionaria
como experimento social”, en la
que se ha preguntado sobre “las
intenciones de los fundadores de
la ingenieria en la Revolucion
Francesa”.

Renacimiento e
[lustracion

Dirigido por Manuel Silva
Sudrez y organizado por la
Fundacién Fernando d
Catdlico, se ha celebrado en
Zaragoza € curso “Técnica e
Ingenieria en Espafiaa la
[lustracion”, para el que han
sido convocados expertos en
hisgoria de la ciencia y la
técnica como Victor Navarro,
Antonio Lafuente, Irina
Gouzevitch, Horacio Capd y
Juan José Arenas. Este curso es
la segunda parte del que € afio
pasado, también bao la
direccion de Silva, se dedico al
Renacimiento. Existe la
voluntad de ir abarcando, en
anos SUCESIVOS, distintos
periodos de nuestra historia.

Casi smultdneamente, tras un
afno de laboriosa gestacién, se
ha publicado €l libro que recoge
las lecciones de aquel primer
curso. Este largo lapso de
tiempo puede darse por bien em-
pleado pues € libro es més que
una mera recopilacion de
conferencias. Con  textos
reelaborados, fotografias
cuidadas y un apéndice con
biografias breves de cerca de un
centenar de autores y artifices
de los siglos XVI y XVII, la



obra descubre aspectos inéditos
y reline ideas nunca hasta ahora
puestas en contacto, sobre una
época fascinante de la historia
de Espafia, en la que la técnica
jugd un papd decisivo. En ella,
ademés de efectuar un andlisis
sectorial de las digtintas ramas
de la técnica renacentista, se
analizan los  conocimientos
cientificos, las ideas paliticas y
estéticas, las instituciones y los
gremios en que esa ingenieria se
forj6, asi como los textos y
proyectos en que quedd
reflgjada, las obras que cons-
truyd0 y las patentes de in-
vencién que produjo. Quien esto
escribe ha colaborado con un
capitulo dedicado a laingenieria
civil; pero su aportacion al
conjunto de la obra ha sido tan
pequefia que se puede permitir
enjuiciarla —y aabarla— con
total objetividad.

33 puentes

Como todos los afos, la revisa
de Ministerio de Fomento ha
dedicado su ndmero de julio y
agosto a un tema monogré&fico;
en esta ocasion, los puentes
espafioles. Para eso, algunos
profesores de la catedra de Arte
y Estética de la Escudla de
Caminos de Madrid han hecho
una seleccion de los 33 puentes
que consideran mas
representativos. Tras una breve
introduccion de Javier Rubiato,
diversos  profesionales  del
periodismo  describen  las
digtintas obras ayudados por
excelentes fotografias que, en
unos casos, han sido aportadas
por los autores de los puentes'y,
en otros, han dsdo hechas
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expresamente por Jose
Caballeroy otros.

Aunque la coleccion abarca
obras de todas las épocas,
predominan las  modernas
porque de lo que se trata,
fundamental mente, €s de
mostrar como, sobre la base de
una tradicién milenaria, d arte
de la construccién de puentes se
encuentra actual mente en su me-
jor momento. En lalista hay dos
romanos (Alcantara y Puente
Bibey), dos medievales (los de
Besal( y Puente del Arzobispo),
dos renacentistas (Almaraz y
Benameji) y otros dos de la

llustracién (€ Nuevo de Ronda
y e Largo de Aranjuez). El
siglo XIX esta representado por
tres obras metdlicas, y la
primera mitad del XX, por tres
puentes de distintas tipologias.
Las diecinueve obras restantes
son actuales, puentes, pasarelas
y viaductos de este siglo o de
Ultimo tercio del pasado.

La distribucién geografica de
los puentes se extiende por trece
de las diecisete comunidades
auténomas. Andalucia, con sais,
y Castilla y Leodn, con cinco,
son las mas representadas pues
no en vano son las regiones de
mayor superficie.  Baleares,
Cantabria, La Rigja y Murcia
no tienen representacion en este
elenco.

Naturalmente, toda antologia es
discutible y ésta también. En
una encuesta de urgencia hecha
entre profesionales, la mayoria
de estos treinta y tres puentes
aparecen en casi todas las
contestaciones, aungue algunos
de dlos podrian ser sugtituidos
por otros de andogo valor.
Personalmente, dariamos mayor
peso relativo a los puentes
antiguos, en especiad a los
situados en un entorno urbano,
pues €l paso de los afios aflade
una carga histérica y literaria,
un valor afiadido, que no tienen
los modernos, por bellos o
audaces que sean, maxime
cuando se encuentran perdidos
en algin remoto barranco.

En lo que a autores se refiere,
hay, a nuestro juicio, una
omisién significativa. Es la de
Eduardo Torroja, a quien solo
e menciona por su
colaboracion en e proceso
constructivo del viaducto de



Martin Gil, sobre & embalse del
Eda. No hay, ciertamente, un
puente excepcional en la
extensa obra de Torroja; pero
intervino en varios muy notables
y en todos elos ha quedado la
impronta de este gran ingeniero.
Alguno de los proyectistas
representados por dos o mas
puentes cederia con gusto €
lugar de uno de dlos, sélo por €l
honor de que € otro apareciese
codeéndose con una obra de
Torroja.

El obelisco

Una de las noticias que han
animado € cotarro urbanistico
madrilefio ha sido € anuncio de
gue Caga Madrid, deseando
celebrar no s qué aniversario,
regalaba a la ciudad un obelisco
de 150 m de atura que,
proyectado por Santiago
Calatrava, habria de colocarse
en d centro de la plaza de
Castilla. Las reacciones de
técnicos y de profanos no se han
hecho esperar y no han sido, en
conjunto, favorables.
Especialmente critica ha sido la
opinion del decano del Colegio
Oficial de Arquitectos de
Madrid, Ricardo Aroca. Quizas
por eso, ni la Cajani e acade,
ni por supuesto @ autor, han
vuelto ainsistir en € asunto, en
epera, tal vez, de que se
sedimenten los animos.

Por s vale la sugerencia,
propondriamos que Caja Madrid
(que, no lo olvidemos, es €
antiguo Monte de Piedad)
retomase su primitiva vocacion
de entidad benéfica y donase a
la ciudad una residencia de an-
cianos, céntrica, bien equipada
y con un buen jardin. En €
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centro de ese jardin se podria
ingtalar una réplica a escaa
1/10 del proyectado obelisco.
Con este tamafio adquiria tan
descomunal columna  una
dimenson  humana.  Seria
suficiente, ademas, para que
Madrid contara con una obra
del famoso arquitecto que es,
ante todo, un gran escultor.
Madrid necesita residencias de
ancianos y no que se complique
un poco més la cadtica plaza de
Casdtilla, cuya situacién ha de
empeorar en cuanto  se

construyan los rascacielos de la
ciudad deportiva del Red
Madrid.

Dos congresos
medi oambiental es

Mientras la politica hidraulica
oficial evoluciona lentamente
hacia lo que se ha denominado
“nueva cultura del agua” y
mientras se perfilan sus lineas
de actuacion, se esta registrando
una gran actividad tedrica en
CUrsos, seminarios y congresos.
Durante los dias del 22 al 26 de
noviembre tendrd lugar en
Madrid —ya se habra celebrado
cuando se publiguen estas
lineess— €& VII Congreso
Nacional de Medio Ambiente.
Su hipertrofiado comité de
honor incluye a los Reyes 'y a
los presidentes dd Gobierno,
del Congreso y de Senado v,
ademés, a todos los ministros,
todos los presidentes
autonémicos, todos los
consgeros de Medio Ambiente,
los alcaldes de las grandes
ciudades —excepto Valencia—
y todos los presidentes de las
grandes empresas. Su amplismo
programa comprende jornadas
de reflexion, jornadas técnicas,
mesas redondas, grupos de
trabajo y nada menos que 35
“salas dindmicas”, amén de
otras actividades, como stands
publicitarios, concursos foto-
gréficos, homenajes a
personalidades destacadas,
encuestas, etc. El dmbito dd
congreso rebasa ampliamente
los aspectos ingenieriles de que
esta crénica se ocupa, pero,
como no podia ser de otro modo,
buena parte de la problematica
abordada esta relacionada, por



accion o por reaccion, con la
técnicay con su influencia sobre
e medio. Las paabras
“sostenible” y “sostenibilidad”,
convertidas ya en indudibles
latiguillos, afloran por todos los
rincones del programa.

De ambito mas restringido es el
Il Congreso Internacional de
Ingenieria Civil, Territorio y
Medio Ambiente que,
organizado por € Colegio y la
Asociacién de Ingenieros de
Caminos, se ha celebrado en
Santiago de Compostela los dias
22 a 24 de septiembre. El
congreso se ha estructurado en
cinco grandes grupos. La
politica dd desarrollo
sostenible, la ordenacién del
territorio y d medio ambiente,
la gestion dd agua, la
planificacion de las
infraestructuras y e proyecto y
la explotaciébn de las
infraestructuras, y un sexto
dedicado al ingeniero civil en la
administracion 'y en la
ensefianza. Las actas,
contenidas en tres gruesos
tomos con més de 2.500
paginas, incluyen doscientas
ponencias y comunicaciones. En
los trabgjos colaboran es
peciadistas de muy diversas
ramas, aunque
mayoritariamente  espafioles,
conlo que el pretendido caracter
internacional de la convocatoria
gueda en una aspiracion de
futuro.

Algunos libros

El otofio es buena época para la
presentacion de nuevos libros y
en éste tenemos que sefidar la
apariciéon de varias obras

técnicas de interés. En primer
lugar nos referiremos a la
reedicién, ampliada y mejorada,
de Tierra sobre e agua, una
vision histérica de los puentes,
por Leonardo  Fernandez
Troyano, de la que ya dimos
noticia con motivo de la primera
edicion. Aparece ahora
descompuesta en dos
volumenes, lo que la hace
mucho més manejable. Entre
tanto, y también con muy buena
acogida, se ha publicado la
version inglesa de esta obra.

A finales de octubre se presentd
Ingenieria de carreteras, un
libro de ambicioso proposito

gque, en sus dos densos
volumenes, pretende abarcar
todos sus aspectos del estado
actual de la técnica de
proyectar, construir y explotar
los caminos. La obra no parte de
cero sino que es continuadora de
diversos libros que, a partir del
clasico Caminos, de José Luis
Escario, fueron escribiendo
Enrigue Baaguer y otros
profesores de la Escuela de
Caminos de Madrid. Para €llo
se han conjugado los esfuerzos
de seis catedréticos. Carlos
Kraemer, actualmente en la
Universidad de Valencia, y los
sefiores Pardillo, Rocci,
Romana, Sanchez Blanco y dd
va, que profesan en Madrid.
En un laudable deseo de acceder
a mercado internacional, en
especial a suramericano, ha-
bitualmente colonizado por la
literatura técnica anglosajona,
los autores han elegido como
editor aMc-Graw Hill.

En una répida ojeada de este
tratado, desde una perspectiva
de usuario de las carreteras,
hemos echado en falta una sola
cosa. Hubiera sido necesaria
una mayor atencién a la
sefializacién, que se esta
convirtiendo, cada vez més, en
un problema angustioso para
quienes circulan por los nuevos
accesosy las nuevas radiales, en
las cambiantes areas
metropalitanas. La sefiaizacion
—la mala sefidizacion— es
responsable de buena parte de
los accidentes de trafico y de la
pérdida de muchas horas de
trabajo y de ocio. Debe ser
planificada  con criterios
cientificos desde d primer
momento y no puede quedar al
arbitrio de las autoridades
municipales y autondémicas o al



voluntarismo de los
responsables ddl tréfico.

Recién aparecido esta €
trabagjo, basado en la teds
doctoral de Francisco Javier
Rodriguez Lézaro, Las
primeras autopistas espariolas
(1925/1936). Recoge la
historia, poco conocida, de los
intentos de  construccién,
durante la Dictadura de Primo
de Rivera, de una serie de
itinerarios que, por la crisis
econdmica, primero, por €
advenimiento de la Republica,
después, y finalmente a causa de
la Guerra Civil, no llegaron a
completarse. La obra se
complementa con la edicion
facsimil de un grueso folleto de
130 paginas, Auto Piga
Madrid-Cuenca-Valencia,
editado en 1927 con fines
publicitarios y que describe uno
de esos itinerarios.

No tan reciente, pero
i nsuficientemente divulgado,
como suele ocurrir con los
libros de promocién oficial, es
el que con € titulo Obras
publicas en Esparia.
Fotografias de J. Laurent
1855-1870, recoge las que hizo
este artista francés durante ese
periodo y, en especia, las
realizadas para su presentacion
por la Direccion General de
Obras Plblicas en la
Exposicion Universal de 1867,
en Paris. El volumen, editado
por la Universidad de Castilla-
La Mancha incluye unas 200
fotografias de  carreteras,
ferrocarriles, puentes, puertos y
faros y se acomparia con breves
ensayos de varios especialistas.

Otro libro de técnica caminera,
en este caso antigua, de hace
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casi dos mil afos, es €
denominado Vias romanas.
Ingenieria y técnica
congtructiva, del que es autor el
ingeniero de Obras Publicas
aragonés Isaac Moreno Gallo.
Expone de manera sencilla, bien
ilustrado con fotos y gréficos, lo
gue sabemos sobre los caminos
romanos, Su trazado, su
afirmado y todos los elementos
de su secciéon transversal, en
comparacion con los caminos
actuales.

También de carécter historico,
en € campo de urbanismo,
sefialaremos  Constructores de
la ciudad contemporanea,
aproximacion disciplinar a
través de los textos. Bajo la
coordinacion de José Luque
Vadivia, € libro es el resultado
de una investigacion llevada a
cabo desde 199 en la
Universidad de Navarra. Es una
magna obra de cerca de 2.000
paginas, estructurada en tres
secciones. La primera es una
sintesis que trata de analizar €
proceso de conformacion de la
disciplina. En la segunda se ha
recopilado un corpus de cerca
de cien textos, basico para la
comprension de los desarrollos
tedricos de esta materia. La
tercera es una bibliografia
sistemética que recoge mas de
2.000 titulos, 500 de los cuales
se acompafian con un breve
comentario.

En este repaso hibliogréfico hay
que resefiar, finamente, €
librito de Isabel Garcia e
Ignacio Gonzalez Tascon Guia
bibliogréfica de la historia de
la Ingenieria civil. Divididas
por épocas, pero con un indice
de meaterias, se recogen unas
1.460 fichas de obras antiguas y
modernas sobre esta disciplina.
Se complementa con cerca de un
centenar de referencias sobre
estética, materia distinta, pero
gue guarda una estrecha
relacion con la anterior en los
programas de las digintas
escudas técnicass. En la
actualidad, a través de Internet
se accede con facilidad a los
fondos de no pocas bibliotecasy
universidades, pero siempre
resulta dtil una seleccion
avalada por € criterio solvente
de los autores.



Principio del curso

La Real Academia de Ciencias
ha inaugurado €l afio académico
2004-2005 con un sugestivo
discurso que, con el titulo “Los
gozos y las formas”, ha
pronunciado € académico de
nimero Manuel Elices Calafat.
Se trata de una reflexién sobre
la estética de las formas
edructurales, que pretende
enlazar con las ideas que hace
ya ceca de medio siglo
ocuparon a Eduardo Torroja
Abordd Torroja este asunto en
una ocasion analoga, en 1960, y
lo desarroll6 en su libro Razony
ser de los tipos estructurales.
Tras diversas disquisiciones
sobre € gozo en lamistica, en €l
arte y en la ciencia, y después
de estudiar brevemente la
neurcfisiologia del gozo, Elices
analiza las formas estructurales
desde las perspectivas
naturalista y funcionalista. En
linea con las ideas de Torroja,
considera que las formas han
venido determinadas
histéricamente por los ma-
teriales disponibles; pero, dando
un paso Mas, aventura que en un
futuro proximo seran las formas
las que dicten & material.

En la penumbra

Hasta finales de noviembre
hemos tenido ocasion, no de ver
pero si al menos de adivinar,
una interesante  exposicion
organizada por d Ministerio de
la Vivienda sobre
“Arquitecturas ausentes dd s.
XX”. Segun consta en los
pandes de la entrada, se

incluyen alli obras de Alvar
Aalto, Le Corbusier, Mies Van
der Rohe, Zuazo y Torroja, y
otros. Son trabgjos que no
llegaron a redlizarse u obras
gue, por digtintas causas, han
sdo demolidas. Es una pena
gue, por una curiosa concepcion
de lo que debe ser una
exposicion, las maquetas y los
planos queden en penumbra y
los carteles, impresos sobre
fondo gris en tenues letras
grises, como empieza a Ser ya

una moda inevitable, sean casi
ilegibles. A nuestra entrada
preguntamos ingenuamente a la
encargada S habia aguna
averia en e tendido eléctrico y
ésta, que llevaba un mes a
oscuras, sin poder leer nada,
contestd que era una opcion
persona del comisario. En
definitiva, la exposicién es un
meritorio  esfuerzo, que ha
contado con la asesoria de
expertos muy ilustres y la
colaboracion  de  diversas
ingituciones, pero que se ha
frustrado parciamente por una
cuestion de vatios.

Posdata: Después de escrita
estas lineas hemos vuelto
recinto y la iluminacién habia
mejorado bastante. De sabios es
cambiar de opinién y resulta
también obligado agradecer ese
cambio.



