Tres
Ingenieros

FERNANDO
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| azar ha unido en un
mismo nimeo  dd
periddico los nombres de

tres grandes ingenieros,
Eduardo Torroja, Pedro Durén y
José Cuena. El mismo dia en que
se dedicaba un amplio reportge d
centenario del  nacimiento de
Torroja, nos traia noticias de
fallecimiento de los dos Gltimos.

Eduardo Torroja (1899-1961), es
una figura de la ingenieria
universal de este siglo y asi ha
sdo reconocido undnimemente.
Sus agportaciones a proyecto y
congtruccién de estructuras, en
especid de estructuras laminares,
han sdo pioneras y su labor en
este campo solo resulta
comparable a la de Eugene
Freyssnet, padre de hormigon
pretensado.

Por citar agunas de sus obras
més conocidas, que han sdo
recordadas en estos dias por la
prensa, mencionaremos  los
acueductos de Tempul (1925) y de
Alloz (1939), d mercado de
Algeciras (1933), las cubiertas del
frontén Recoletos y del hipddromo
de la Zarzuela (1935) y la dd an+
tiguo campo de Las Corts (1943),
laiglesa de Pont de Suert (1952)
y la presa de Candlles (1956). No
menos notables resultaron  sus
gportaciones a la construccion del
viaducto Martin Gil, sobre € rio
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Eda (1939) o sus puentes y
depositos de agua en Marruecos.

Toda la obra de Torroja respondi6
a una concepcion global del arte
de condruir, que incluia €
perfecto conocimiento de las
edtructuras y de su funcion, sus
materiales y sus formas. Todo elo
guedd plasmado en un libro Razon
y ser de los tipos estructurales
(1957), traducido a précticamente
todas las lenguas cultas y que en
la verdon inglesa de denomind

Philosophy  of  structures.
Sempre resulta ausivo usar d
nombre de la filosofia en vano,
pero creo que en esta ocasion
bien puede ser absudlto € atrevido
traductor, pues € libro de Torroja
recoge un sstema completo de
pensamiento, S bien seareferido a
una actividad modesta, como es la
construccion.

Dos aspectos queremos sefidar
en la labor de Torrgjay en lo que
ha representado. Por una parte
edd su capacidad organizativa,
plasmada en tres organismos a los
que dio vida: lalASS. Asociacion
Internaciond de  Estructuras
Laminares, d Laboratorio Central
de Ensayo de Materides de
Congruccion 'y d  Indituto
Técnico de la Congtruccion y €
Cemento, que ahora lleva su
nombre y que fundd en 1934, con
Jost Maria Aguirre, Modesto
Lopez Otero y otros técnicos.
Precisamente Aguirre prologaria
e libro sobre La obra de
Eduardo Torroja que, preparado
por sus principdes discipulos,
publico € Indituto de Espafia en
1977.

intimamente relacionada con 1o
anterior esta su capacidad para
integrar equipos multidisciplinares
y, més concretamente, para
coordinar y hacer trabgar juntos a
aquitectos e ingenieros, dos
profesones entre las que tantos
desencuentros e habian
producido en @ pasado.

Muy digintas, de menor relieve
cientifico, pero de mayor
trascendencia econdmica, son la
figuray la obra de Pedro Duran
Farell, o Pere Duran, en verson



catdlana  (1921-1999). Duran,
ingeniero  dede 1946, fue d
representante mas destacado de
una nueva generacion de empre-
sarios catdanes, con formacion
universitaria, que rompio con la
tradicion de industrid hijo dd
duefio, colocado a frente ddl taler
familiar.

Cuando Savador Paniker preparo,
en 1966, sus Conversaciones en

Catalufia, incluy a Durén en una
seleccion de veinticinco hombres
representativos de la vida catalana
(Pla Espriu, Porcioles, Puigvert...)
y supo ver muy bien € caracter

novedoso de este empresario que,

manteniéndose ain a frente de
Hidroeléctrica de Catalufiay de la
Maquinista Terrestre, empezaba
entonces la aventura de Catalana
de Gas. “Y 0 solo concibo estar en
empresas que tengan una utilidad

socid”, afirmaba nuesiro hombre,

en |o que condtituia una verdadera
declaracion de principios.

Pocos técnicos habra habido mas
imaginaivos y emprendedores que
Duran. Cuando s enfrentd a
gprovechamiento  hidroeléctrico
del rio Ter, cambio los esquemas
preestablecidos para crear € gran
embadse de Susgqueda, que
amacena ademés, agua para €
abastecimiento de Barcelona. Se
degd entonces que la nueva
solucion dgaba sin uso dgunas
obras ya condruidas, como los
tineles de acceso a una de las
centrales sudtituidas. La reaccion
de Durén fue tan rgpida como
brillante. Fundd la Champifionera
Pirenaica, dedicada a criar
champifiones dentro de los
tindes. Tuvo tanto éxito que se
contaba, td vez con un punto de

exageracion, que durante algunos
afos esta sociedad rindié mayores
dividendos que la propia
hidroel éctrica.

Terminada la presa, encargd un
informe sobre su auscultacion a
una empresa, la cud encomendo
e trabgjo a un técnico portugués
que llevdba vaios meses
vegetando en Baza, provincia de
Granada, y s entretenia
observando los restos antiguos que
de vez en cuando afloraban a las

afueras del pueblo. Bastd una
breve conversacion con €
portugués para que Duran
decidiera pagar de su bolsllo una
campariia de excavaciones en toda
regla Cuando, & aparecer la
famosa “Dama de Baza', s
suscitaron dudas  sobre  la
propiedad de los hdlazgos, a
Pedro Durén le fat6 tiempo para
renunciar a sus eventuaes
derechos en favor dd Estado.
Ega condicion de mecenas
completa la imagen de un
personge poliédrico que, por
gemplo, ocupabala presidenciade
la Fundacion Ortegay GassH.

Aunque pueda resultar paraddjico
en un capitan de empresas, su
figura es la de un francotirador.
Frente a la imagen de un Torrgja
rodeedo Sempre por SuUS
colaboradores, Durén se presenta
en solitario, tal vez més solitario de
lo que hubiera sdo conveniente.
Sus equipos técnicos fueron
sempre muy  exiguos, en
comparacion con la complgidad
de los problemas que abordd. En
e caso de la presa de Susqueda
delegd todas las responsabilidades
en un hombre muy joven que,
afortunadamente, dio un
rendimiento excepciond. En d
caso de Catalana de Gas, sSin em+
bargo, se gpoyd en unos equipos
escasamente  cudificados. La
aplicacion, sin demasiado andigs,
de un fluido nuevo, més seco, a
una red antigua, trgo graves
secuelas de fugas de gas vy
explosones en la Barcdona de los
primeros afos setenta.

Tras la muerte de Durén se ha
hecho hincapié en su disposicion
para € didogo, en sus amistades



de toda indole, desde escritores y
artistas hasta pescaderas de la
Boguera. Se ha comentado que
fue uno de los primeros
empresarios que negocio con
Comisones Obreras y también
que Felipe Gonzdez residio dguna
vez en la casa que Duran teniaen
Premid, encontréndose ali con
Jordi Pujol. No se ha camentado,
en cambio, tal vez por no resultar
politicamente correcto  hacerlo
ahora, la entrevista de Duran con
Franco cuando éste, hacia 1965,
pensd en nuestro hombre para
cubrir esa plaza de ministro
cataan que, ya desde los tiempos
de Cambo, se ha hecho habitual
en los gobiernos de cudquier
dgno. La franqueza y la
imaginacion de nuestro hombre
debieron asustar d recedoso
dictador que, sn dar més
explicaciones, dirigio sus consultas
en otradireccion.

José Cuena (1937-1999) dirigiael
Depatamento  de  Inteligencia
Artificd  de la Universdad
Politécnica de Madrid y era
pionero de esa materia en Espafia.
Pacas inteligencias habra habido,
sn embargo, més naturades que la
suya. Una disciplina cuyo mero
enunciado es cas un oximoron, se
nos aparecia como algo natura y
vivo en lapddorao en laplumade
Cuena. Durante afios trabg 6, ha-
ciendo frente a su gran
enfermedad, sSn peder ni la
miradaironicani lasonrisajovid.

Pocos dias antes de morir habia
puldicado un trabgo sobre “La
informéatica y las nuevas
tecnologias en la ingenieria civil”,
en que dgaba clara su posicion
humanigta frente a las maquines
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“Los ddgemas ahorran trabgo
peo nunca deben diminar la
reponsabilidad humana en la
toma de decisiones que atafien a
personas, por dlo d disefio de los
Sstemas debe orientarse a
proporcionar ayudas intdigibles y
asumibles por personas que
pueden aportar  vaoraciones
moraes, socidesy profesonaes’.

Para mi, que lo conocia hace més
de cuarenta dios, la imagen de
Cuena serd sempre la ddl erudito

cinéfilo que, de acuerdo con la
tendencia de la época se
entusasmaba perorando  sobre
Godard, Resnais, Robbe-Grillet o
Antonioni. Formabamos entonces
parte de la redaccion de una
revita en que é, naturdmente,
llevaba la seccion de cine. Sus
criticas, més enjundiosas que las
de Film Ideal, sdlo s nos
antojaban equiparables alas de los
migticos Cahiers du cinema.
Después sus gustos evolucionaron,
empezd a apreciar € cine
americano y tengo entendido que
incluso Titanic teniaun stio en su
inmensavideoteca.

Alta velocidad

La Revista de Obras Publicas
ha dedicado un ndmero
monogréfico a estudiar € tren
dedtavdocidad de Madrid ala
frontera francesa, centrdndose
en € tramo 1, de Madrid a
Lérida, parte del cua esta ya
en construccion muy avanzada.
Consta d numero de una
veintena de aticulos que
ofrecen més de lo que € titulo
promete. Apate de una
decripcion detdlada de las
caracteristicas de los distintos
trozos de la linea, se hace una
puesta a dia cas exhaudtiva
dd importante problema de la
alta velocidad ferroviaria, desde
U maco juridico y sus
moddidades de financiacion,
pasando por las tipologias de
los puentes y de los tindes, la
tecnologia de la via sus
principdes inddaciones y su
integracion en & medio am
biente. Tal vez d aspecto
menos dedlado en 4
monogr&fico que nos ocupa,



porque poshlemente esté
todavia en fase de estudio, es €
referente a la  futura
explotacion de lalinea.

Se empieza a echar en falta un
Pan Generd de Ferocarriles
de AltaVdocidad, que dibuje d
plano de la red de estos nuevos
ferrocarriles para los préximos
veinte 0 venticinco afos,
establezca unos plazos para su
gecucion y sirva de apoyo a
Ente Plblico Gegtor de
Infreestructuras  Ferroviarias,
que coordina todos estos
trabgos. Nauramente esto
exige marcar prioridades y
contrariar las expectativas de
muchas regiones que aspiran a
tener “su” tren de dta
velocidad. Sdlo puede hacerse
mediante unos estudios técnicos
y econdmicos serios, que den
objetividad a las poderiores
decisiones de tipo politico.

Teniendo en cuenta €
precedente de la linea de
Madrid a Sevilla, en que las
decisones mas importantes,
empezando por d ancho de la
via, se improvisaron en funcion
de intereses nada claros, seria
conveniente tratar esta cuestion
con la méxima transparencia.
La Stuacion podria volverse
delicada, con  presdentes
autondmicos que se relnen a
consensuar los trazados, como
s d territorio fuera una finca
de su propiedad y como g las
infraestructuras  basicas  no
fueran  una  competencia
irrenunciable del Estado.

Quien conozca d desarrollo de
los ferrocarriles  esparioles

durante € tercio centrd dd
pasado sSglo, sabrd que se
concedieron lineas inconexas,
sn tener una idea clara de
como habian de ensamblarse.
Solo cuando, hecia 1864, =
nombroé una Comisién
encargada de trazar d
anteproyecto de lared, empezd
a raciondizase d problema
Una vez s contd con un
primer borrador, se depuro éste

mediante estudio y debate en
diversos foros, hasta disponer
de una herramienta técnica que
permitiria trabgjar con fruto a
Parlamento.

Un libro
de puentes

Con d bdlo peo poco
eclarecedor titulo de Tierra
sobre € agua, Leonardo
Fernandez Troyano ha
publicado un excepciond libro
sobre puentes. A lo largo de
ochocientas paginas de formato
cuadrado, no  precisamente
pequeiio (25 x 25 cm), y con
ceca de dos mil fotos de
enorme calidad, se pasarevista
a todos los tipos de puentes,
desde los arcos de piedra de la
attigedad y las pasardas
colgantes de bgucos trenzados,
hagta los viaductos atirantados
més modernos. El subtitulo dd
libro —Vison higtorica
universd de los puentes—
puede parecer pretencioso,
pero responde fiddmente a su
contenido.

El puente es, por encima de su
redidad fisca, una met&fora
sugestiva que nos dire paso
hacia territorios desconocidos.
Toda la magia dd fascinante
mundo de los puentes esa en
eda obra de dificil
clasficacion, que no es ni un
tratado técnico ni mucho menos
un libro de divulgacion; pero
que resultarg, a partir de ahora,
una referencia obligada.



