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@resund
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unque, por smplificar lo
A denominemos  ad, d
enlace fijo de @resund,

entre Dinamarca Yy
Suecia, es un complgo sstema de
edructuras en @ que @ puente es
solo la parte mas visible. Se trata
de una autopista de cuatro
carriles, mas dos de emergencia,
que, junto con una linea férrea de
doble via, unirg, desde d afio que
viene, las  ciudades de
Copenhague y Mamoe.

El proyecto consta de una
peninsula atificid frente a la
costa danesa, un tunel de 3,5 km,
unaida artificia de unos 4 km de
longitud y un viaducto de 7,8 hm,
consstente en un  puente
atirantado y dos largos tramos de
acceso.

Se sde de nuestro proposito
explicar agui como, ertre las
innumerables aternativas
tanteadas, se ha llegado a esta
complga sducién.  Tampoco
entraremos en los prolijos estudios
medioambientales conducentes a
garantizar que ni € proyecto ni su
construccion van a afectar a la
fauna o la flora locdes. Se ha
adoptedo la llamada “solucion
cero’, consstente en que ni seva
a cambiar € flujo hidréulico a
través del edrecho, ni s va a
dterar la sdlinidad o d contenido
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de oxigeno de las aguas bdticas
ni, por supuesto, se va a afectar la
migracion de especies marinastan
apreciadas por los escandinavos
como pueda ser € arenque.

Lo que a nuestros efectos interesa
es la importante participacion
espaniola en € proyecto. Los cas
cincuenta tramos prefabricados de
los viaductos de acceso, con una
longitud totd de més de seis
kilbmetros y medio, se fabrican
por una empresa espafiola en

Puerto Redl (Cédiz) y se remolcan
por mar hasta € Baltico. Para que
s juzgue la magnitud de edte
trabgo diremos que cada tramo es
una imponente estructura, mixta
de hormigén y acero, con unas
dimensones de 140 m de largo,
2350 mdeanchoy masde 10 m
de dtura. Imaginese un atilugio
segmentado que, con dtura de
tres pisos, ocupase todos los
carriles centrdes dd paseo de
Prado, de Recoletos y de la
Cagellana, desde Atocha a la
plaza de Cadtilla 'y piénsese luego
en llevarlo a flote hasta Suecia
para colocarlo encima de unas
esbetas pilas a veinte o treinta
metros sobre € mar.

La parte metdlica de cada uno de
estos tramos es, por si sola, una
descomund viga de celosia, que
ha planteado grandes problemas
de ensamblge y transporte. La
superestructura de hormigdn, que
sobre la celosia se coloca, esta
hecha para resigtir los ciclos de
hilo y deshidlo de los inviernos
bdticos y ha exigido caidades de
cemento y controles de gecucion
muy diferentes a los habituaes en
Espafia.

El enlace de @resund es un
muestrario de las capacidades
técnicas dd vigjo continente y en
U gecucion han  participado
empresas de los paises més
addantados de la Comunidad
Europea

El Consgo
de Obras Publicas

El Colegio de Ingenieros de
Caminos ha mostrado su malestar



porque € Minigerio de Fomento
haya nombrado a un abogado para
presidir en funciones € Consgo
de Obras Publicas. El Consgo de
Obras Publicas, que es @ érgano
de supervison técnica encargado
de velar por la idoneidad de las
inversones y que tiene entre otras
funciones la de sarvir de soporte
técnico de las decisones juridicas
del Consgo de Estado, ha estado
tradiciondmente presidido por un
técnico.

El Consgo de Obras Publicas, con
este nombre, tiene sdlo un siglo de
antigliedad, pero es heredero de la
antigua Junta Consultiva de
Caminos, Candes y Puertos. Fue
e mayor Organo técnico de
minigerio de Fomento, primero, y
del de Obras Publicas, después.
Estuvo regido por ingenieros dd
maximo prestigio cuyas ideas no
sempre coincidieron con las de
régimen dominante o € gobierno
de turno. Por gemplo, José Morer,
director generd de Obras
Plblicas durante la primera
Replblica presidio luego la Junta
entre 1887 y 1896. Manud
Lorenzo Pardo, diputado y director
generd en la segunda Republica,
principa colaborador de Indaecio
Prito, presdié € Consgo en
época de Franco. En los Ultimos
ciento cincuenta afios no se
conocia ningln caso en que €
presidente del organismo cesra s
no e por jubilacon o
falecimiento.

Como simbolo de u
independencia d Consgo tuvo
sempre una sede importante
separada ded Minigterio. Cuando
éste estuvo ingtalado en d edificio
de Ricardo Vdazquez, en Atocha,

el Consgo radicaba en € pdacio
de Villahermosa, actua museo
Thiessen-Bornemitza. Cuando €
minigerio s tradadd a los
Nuevos Minigerios, d Consgo se
indgad6 en un da independiente
con acceso separado. Tenia dli
sus propios archivos y hibliotecay,
como expresion de su pregtigio, la
gderia de retratos de sus
presidentes.

El descabezamiento de un organo

conaultivo técnico, mediante la
colocacion de un hombre de
confianza no técnico en U
presidencia, podria interpretarse
como un intento de mediatizarlo.
S d Consgo requeria los
savicios de un juriga, podria
haberse destinado en su secretaria
a dguno de los abogados dd
departamento.

Paa ser justos, no puede
abordarse este asunto sin recordar
que, desde 1983, € Consgo habia
Sdo sometido a un proceso de
erosion creciente cuya
manifestacion més visble eran los
continuos tradados a unas sedes
provisondes cada vez més
pequefias, con pérdida de los
fondos documentdes y con la
desmembracion de su coleccion
de retratos, que supuso, en agun
caso, pérdida o dterioro de Gleos
debidos a firmas notables. Las
plazas de los miembros ded
Consgo descendieron de nivel con
la condguiente pérdda de
prestigio del organismo, a la vez
que en € entorno minigerid se
multiplicdban los puestos de
asesores y “consgercs técnicos’
de caracter politico.

Seria oportuno rectificar este
nombramiento y profundizar, en
canbio, en la taea de
tecnificacion y profesonalizacion
de la funcion pdblica que ha
relvindicado en su programa €
actua gobierno.

Doscientos afnos

Se cumplen ahora, y se celebran
con diversos actos
conmemorativos, los doscientos
aios de la fundacién de la



Inspeccion General de Caminosy
Candes y de su cuerpo
facultativo. La Inspeccion fue la
cdula germind de la Direccion
General de Obras Publicas y del
Ministerio de Fomento. El cuerpo
facultativo adoptaria después €
nombre de Caminos, Candes y
Puertos. Fue un fruto pdéstumo de
la ilustracion cardlina que, a lo
largo dd sglo XIX y buena parte
dd XX, ha rendido grandes
sarvicios d pais, comunicando sus
pueblos, acercando sus regiones
y regulando sus rios, bgjo estrictos
criterios macroecondmicos.

De carad futuro, no es posible, ni

conveniente, que en la complga
sociedad espaiola del sglo XXI,

d desarrollo de las
infraestructuras esté bgjo la férula
de un departamento Unico y de un
cuerpo facultativo Unico. Los
problemas que a la técnica atafien
son,  antes  que  técnicos,
medioambientdles, socides  y
juridicos. Se impone, por lo tanto,

d trabgo en equipos
multidisciplinares.

En todo caso, aguna inflexion
habra de producirse en la
progresiva destecnificacion de los
Ultimos quince afios. No puede,
por gemplo, mantenerse la actud
tendencia a convertir los puentes
en Mmeros monumentos
escultoricos, con abstraccion de
sus funcionesy su precio.

Tampoco parece razonable esa
senscion que la lectura de los
periddicos produce, de que la
conditucion de la red de
ferrocarriles de dta velocidad, e
incluso @ detale de sus trazados,
sean més d smple objeto dd
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consenso entre tres o0 cuatro
presidentes  autondémicos, en
periodo predectord, que €
producto de estudios econdmicos
serios y de proyectos ingenieriles
detallados.

La presencia del presidente del
gobierno en la sesién solemne que
con este motivo se ha celebrado
en la Escuda de Caminos de
Madrid, es un importante respado
a una técnica que no debe ser
suplantada  por  apresuradas

decisiones paliticas, ni pardizada
por € creciente  papeeo
burocrético.



